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Abstrak

Nama : Mohammad Hoirul
Skripsi : Evaluasi Kapasitas Simpang Apill Pada Jalan Demak - Jalan Raya
Dupak Dan Jalan Dupak Rukun Dengan Menggunakan Metode PPKJI 2023

Simpang Jalan Demak—Jalan Raya Dupak—1Jalan Dupak Rukun di Kota Surabaya
merupakan simpang empat yang memiliki volume lalu lintas tinggi, terutama pada jam
sibuk. Kondisi tersebut menyebabkan kemacetan, tundaan, dan penurunan tingkat
pelayanan lalu lintas. Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi kinerja simpang
berdasarkan parameter kapasitas (C), derajat kejenuhan (DJ), tundaan (T), panjang
antrian (PA), dan rasio kendaraan berhenti (RKH) dengan mengacu pada metode
Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023. Data primer diperoleh melalui survei
lapangan, sedangkan data sekunder berasal dari instansi terkait seperti Dinas
Perhubungan dan BPS Kota Surabaya. Analisis dilakukan untuk kondisi existing dan
proyeksi lima tahun ke depan (hingga tahun 2030) dengan mempertimbangkan
pertumbuhan jumlah kendaraan menggunakan model regresi linier.

Hasil evaluasi menunjukkan bahwa kondisi existing simpang cenderung
mengalami penurunan kinerja jika tidak dilakukan perbaikan, dengan nilai DJ dan
tundaan yang meningkat dengan memiliki tingkat pelayanan F. Oleh karena itu,
dirckomendasikan penyesuaian waktu sinyal, dan penambahan lajur untuk
meningkatkan tingkat pelayanan simpang. Dengan menggunakan alternatif perbaikan
tersebut diperoleh tingkat pelayanan LOS E pada puncak pagi hari kerja, dan LOS D
pada puncak siang dan puncak sore. Selanjutnya dilakukan analisis dengan
menggunakan volume lalu lintas untuk 5 tahun ke depan dan didapatkan LOS D untuk
tahun 2030

Kata kunci: Simpang APILL, Kapasitas, PKJI 2023
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Abstract

Name: Mohammad Hoirul
Thesis: Evaluation of Signalized Intersection Capacity at Jalan Demak — Jalan Raya
Dupak — Jalan Dupak Rukun Using the PKJI 2023 Method

The intersection of Jalan Demak—Jalan Raya Dupak—Jalan Dupak Rukun in
Surabaya is a four-leg signalized intersection with high traffic volumes, especially during
peak hours. This condition causes congestion, delays, and a decline in traffic service levels.
This study aims to evaluate the performance of the intersection based on parameters such
as capacity (C), degree of saturation (DS), delay (T), queue length (QL), and stop ratio
(SR), using the Indonesian Highway Capacity Guidelines (PKJI) 2023. Primary data were
obtained through field surveys, while secondary data were sourced from relevant agencies
such as the Department of Transportation and the Central Bureau of Statistics (BPS) of
Surabaya. The analysis was conducted for both current conditions and a five-year traffic
projection (until 2030), taking into account vehicle growth using a linear regression model.

The evaluation results show that the existing condition of the intersection tends to
experience a decline in performance if no improvements are made, with increasing DS and
delay values and a Level of Service (LOS) of F. Therefore, adjustments to signal timing
and additional lanes are recommended to improve the service level of the intersection. By
implementing these improvement alternatives, the intersection achieves LOS E during the
morning peak on weekdays, and LOS D during midday and evening peak hours.
Furthermore, a future traffic volume analysis for the year 2030 indicates an expected LOS
D.

Keywords: Signalized intersection, Capacity, PKJI 2023
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